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otorova’ dvoukolka a hrd Kdmen. Jak pied sto deseti roky

lll. Pohar motorovych dvoukolek

»S UZasnou primo rychlosti podmanila si motorova dvoukolka svét;
jest vidno, Ze pocet jezdci na motorové dvoukolce dnes jiz daleko

prevysuje pocet automobilistd.”

Na hradé Kamen 16. ¢ervence t. r. mohl
si P. T. étenar na vlastni ol ovériti
platnost slov pané Filiovych, jimiz uvedl
sviij legendarni spisek Radce motocyklis-
tav. Automobil, piesnéji jakysi autocar,
v parku parkoval toliko jeden, zato moto-
rovych dvoukolek — nepoéitané. Vskutku,
»nepocitané” je to pravé slovo, protoze
ani sam pan direktor Libor Maréik pfesny
pocet neznd. Startovni listina oficidlné
uvadi pocet 122, jenze pod jednim &islem
mnohdy vystavovatel presentoval nékolik
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artefaktd motorovych, jiny k hlasenému
stroji v kategorii A (pojizdné stroje) jesté
jen tak mimodék p¥idal dalsi kousek, kdyz
néhle se rozpomenuv, Ze mu stale odpociva
zasunut kdesi v kouté garage. Ostatné, ¢isla
jsou jen nudna statistika, hlavni je, aby bylo
na co koukat. A to tedy bylo!

»Kdo by to fekl,* zadumané pravil pan
direktor, ,,Ze pétilety cyklus bude pro tenhle
podnik to pravé ofechové. Neomrzi, a pro
jeho neopakovatelnou atmosféru je v kalen-
dari mnohych zanesen tucnym pismem.

Pan Petr Hostdlek na zfejmé nejstarsim origindlnim
a pojizdném motocyklu Laurin & Klement (1901) si
s chutf projel nejdel3i okruh, tj. 60 km

Prestoze je pojat predevsim jako sobotni
vystava v parkovych prostordch hradu, pre-
vdznd vétsina ucastniki si kamarddskou
atmosféru prijizdi vychutnat jiz v pdtek.
Krom velkého mnozstvi nasinci se vic jak
tii desitky tcastniki z Némecka, Rakouska,
Madarska, Belgie, Francie a Austrdlie(!)
na Kdmen rady vraci. Snad prdvé pro tu
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Ndmésti v Pacové a 55 bajecnych muzd na dvoukolovych strojich



Atelier Sardel pfipravil Zanrové obrdzky pro pany...

spartdinskou formu, kde md kazdy moz
nost si na noc prehodit celtu ¢i postavit stan
na place primo vedle svého expondtu. Ti
zhejckanéjsi nocuji pod hradem v karava-
nech nebo po okoli v hotelech. Pétapadesdt
pojizdnych strojii md pfipomenout velko-
lepy podnik Gordon Bennett Cup, ktery se
na zdejsim pacovském okruhu, primo kolem
hradu Kdmen, jel prdvé pred sto deseti lety.

Kdyz v roce 2006 Libor, snad pod dojmem
uspéchu prvniho dilu ,,Nasich motocy-
kla“, uspofadal vzpominku na tehdy sto-

lety ,,Pohar motorovych dvoukolek®, jisté
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netusil, jakého véhlasu se tomuto rendez-
-vous dostane. Jestlize v prvnim roéniku
nastrahy ndroéné Sestikilometrové trati
Kamen—-Pacov slavné zdolalo 14 chrab-
rych chauffeurt, byl to sukces nevidany
a zdhy se podnik stal takika synonymem
pro femenové motocykly. A letos? Néjakych
55 silostroju dosahlo pacovského namésti.
Ovsem, kdyby jen to! Na &etna piani P. T.
motorisovanych rektt méli tentokrate na
vybér tfi délky trati. Na lunch mohli jeti
bud’ pFimo, tedy téch 6 km, nebo mensi dva-

Yov s

na hradé Kamen k vidéni mnoho

Velocipédova expozice panti Uhlife, Stérby a Krdlika pfipomnéla, Ze dvoukolka
motorovd md plivod v dvoukolce Slapaci

Lepape Bichrone 1903. Francouzskd,,ladepumpa”. Dvoutakt pInény piednim vdlcem. Technickych skvostd bylo

... kazdy ucastnik jeden obdrzel a ndvstévnici sije
mohli prohlédnout ve specidlnim kinematografu

zvolili 60 km, kopirujice v ramci soudobych
moznosti pavodni traf z roku 1906.

Bohuzel, originalitu tak jako tak nebylo
lze dodrzet. Ackoliv akce byla vrchnosti
nahlaSena tii mésice dopiedu, Cetnictvu
ji predala teprve par dni piedem a v patek
vecer(!) dostavila se uniformovana straz
kouc, ze silnice skrze Kamen jest od sobot-
niho rdna za uéelem rozkopani uzaviena.
Infarktovy stav se podafilo vyfesit naleze-
nim objizdnych moznosti, nicméné propo-
sice, mapy atd. uz zménit nebylo v lidskych
silach. Néktefi jezdci tim padem ve finéle
zdolali vice kilometrt, nezli bylo v planu.
Avsak nezdalo se, Ze by se tim nékdo trapil,
viichni si jizdu naramné uzili.

Popularita ,,Poharu motorovych dvouko-
lek“ s sebou p¥inasi i jisté stinné stranky.
Kde kdo touzi byti ucastnikem, ackoliv
jeho stroj neodpovida kriteriim. Pisatel
tohoto ¢lanku v podstaté jiz od prvého ro¢-
niku slychava dotazy typu - ,,4 pro¢ ty jsi
nebyl na Kameni, kdyz mds femenovy moto-
cykl?“ Pravda, mam, aviak regule hovofi
jasné: uéast stroju vyrobenych pouze do
roku 1918. Muj vehikl je roénik 1923, aé,
na rozdil od maloobjemovych dvoutakta
z pocatku dvacétych let, kterézto jsou zcela
nové koncepce, ma piimou navaznost na

UZasny quadricykl Peugeot z roku 1902
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modely 1914. Jisti acastichtivi jedinci viak
zneuzivali mékkosrdcatost pané direkto-
rovu a suverénné hlasili dvoukolky nad
povoleny rok, dalsi pro zménu falSovali
datum vyroby. Maje na starosti sestavovani
startovni listiny, nékteré jsem i pfes nalé-
héni pané Maréikovo razné odmitl zanésti,
u jinych teprve az ,na place” s hruzou
zjistil, co jsem vlastné zapsal. Nic proti

Panové z NTM rozpohyhovali vzacny motocykl
Perun (1912)

dvouvilci z poloviny dvacatych let, kdekoliv
jinde by byl ozdobou srazu, ale mélo platné,
na ,,Poharu nema co délat! Vysledkem pak
bylo na muj vkus lehké pfelidnéni a chvi-
lemi ztrata onoho ,.komorna®, tak milého
v pfedchézejicich dvou roénicich.

Startovni pole letos nikterak vyrazné
nepiipominalo ptavodni ideu vzdat hold
»Gordon Bennett Cup motorek 1906%,
coz mozna plné neuspokojilo ortodoxni
vyznavade ,femenacu“. Prevladaly stroje
»moderni“, s pfevodovkami, pohonem na
klinovy femen ¢i dokonce fetézem. Heslo
,,Cest plochému femenu® zustalo lehce
upozadéno, ploché femeny byly v men-
§iné. Vznikly tak avahy, zda pro étvrty roc-
nik ponékud neupravit propozice.

Pateéni mezinarodni druzba probéhla
- nu, jak jinak nez v druzné naladé. Zde
snad neni potieba sahodlouhych popisu.
Uréité vsak musime vyslovit dik Tyleovym,
kteii se obétavé ujali grilovacky a vydeje
menaze. Zel, mohli tak uéinit a7 s n&koli-
kahodinovym zpozdénim. Objednané dva
stanky a vyéep byly dodany teprve po mno-
hych urgencich. Jest smutnym faktem, ze

Pénové Pavel Blicek a Jaroslav Vasak pfivezli z Jihlavy motocykl mdlo zndmé znacky
Hynek Pavlicek - Strojirenska mechanickd dilna v Tisnové. Stroj vyrobeny kolem roku
1910 je osazen motorem od konstruktéra Ing. Hausera (inicidly na bloku motoru)

Bratrstvo Rucky s motocykly Multi. Za pozornost stojf tfikolka Jifiho Uhlife Rudge
Coventry Rotary Tandem (kolem roku 1890)

1916 dala na trh jednovélcové a dvouvalcové motocykly

dnes dané slovo a stavovska ¢est nic nezna-
mena. Kdyz uz jsme u téch nemilych zalezi-
tosti, asi bychom méli zminit noéni vizitaci
jakychsi za tmy obtizné spatfitelnych osob.
Kdo to byl? Tézko Fici, mozna jen povéstni
syrsti inZzenyri, interessujici se 0 nejnoveé;si
vymozenosti v oboru motorismu, a jisté by
bylo xenofobni spojovat s touto navstévou
zmizelé mobily a prolustrované portmonky.

Sobotni ,afterparty” za ucasti ,skal-
niho jadra® patfi mezi pfijemné okamziky,
na které budeme jesté dlouho vzpominat.
Nepochybné na tom ma svij podil také

dodavka vynikajictho moravského vina od

Z Austrdlie piiletél svétobéznik pan Ron Fellowes. V roce 2012 vyrazil na Ctyfvdldi
EN.1.v. 1910z Australie do tovarny EN. v Belgii. Po ose a bez doprovodu. Ujel
15000 km a béhem zastavky v Praze stihl s panem direktorem Marcikem udélat na
motocyklu generdlku. Pro,Pohdr” sivsak vypjcil Rosler & Jauernig
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Sodky od pana direktora jsou tradicni a vkusné. Letos se po nich jen zaprdsilo

pana $éfredaktora. Proto musime diskrétné
pomléet, ze se nam lehce ,,picnul® a pak
objimal veskeré pfitomné ddmské osazen-
stvo. Nikdo v8ak nebyl pobouien, nase lady
si povazovaly za €est byti jim otlapkavany.
Nutno zduraznit, Ze pan direktor
»Pohar® tahne sam, bez jakékoliv zastity
veteranklubu apod. Samoziejmé, s nezbyt-
nou podporou rodiny, piatel a véci naklo-
nénych lidi. Letos se sice na oficialnich
materidlech objevil jako pofadatel Muzeum
Vysoéiny, ale tak néjak jsem nezaznamenal,

¢im piispéli. Zpusob, z urcitého pohledu

jisté megalomansky, jakym Libor pfistupuje
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NEkteré stroje klamaly télem. | takto mliZe vypadat motocykl po renovaci

k organizaci, lze dolozit tieba na uzasnych
upominkovych soskach. Vétsina organiza-
toru se v takovém piipadé spokoji s umé-
lohmotnym kyéem za par korun z nej-
blizsi reklamky. Nikoliv pan direktor. Ten
podle dobové fotky vytvofi skicu, hlinény
model, formu a odlitky. Protoze je perfek-
cionista, dvakrat zméni slévarnu a nakonec
stejné kazdou postavicku jednotlivé cize-
luje, anzto se mu u skulpturek jevi nedo-
stateéna plastiénost nost. Tohle je zkratka
Libor Mar¢ik!

Stran startovniho pole: neni mozné vyjme-
novat na par fadcich, co vée bylo k vidéni.

Pan Martin Vraspir pfivezI citlivé udélanou kopii CtyFvalcového motocyklu Torpedo

Némecky motocykl Brennabor (1906) pana Stefana Zimmermanna

Obrazky stejné feknou vice. Finalni star-
tovni listina je vyvéSena na webu www.
libormarcik.cz/pohar3.html, kde jsou také
odkazy na jednotlivé internetové fotogalerie
se stovkami snimku. Jak jiz vySe zminéno,
pravych femenacu, tj. na plochy femen,
nebylo zas tolik, kolik by si jich akce bezpo-
chyby zaslouzila. Navic mnohé byly repliky.
Na ty pfiznané se i dobie divalo, neb éty¥-
vélcové torpedo ¢i dvouapullitrovy JAP jsou
kousky takika nadpfirozené. Horsi uz to
bylo s riznymi ,,originalnimi“ laurinkami,
zvlasté témi, které sviaj ,,ptivod” jesté nepo-
chopitelné zduraznily terénnimi pneumati-
kami z horského kola.

V hradnim parku se i tak v hojném poétu
sesla spoleénost takika aristokraticka, jinde
sotva vidana. Ctyi’vélcové F.N., Werner
dvouvalec, Brenabor, Wanderer, Jelinek,
L&K vseho druhu a provedeni, torpeda
jedno-i dvouvélcova, fantasticky quadricykl
Peugeot, dvouvalcovy Résler & Jauernig ¢
stalice Bock & Hollender; z ,,novéjsich“
mnozstvi triumph, néjaka ta racka, ariel,
excelsior, douglas, unikatni phelon-mo-
ore atd. atd. K tomu nepfeberné mnozstvi
motort, komponentt, piislusenstvi a vieli-
jakych artefaktt — zkratka nebylo snad ani
mozno za jeden den si vée kompletné a do

detailu prohlédnout.
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Pani Markéta Laskova v origindInich Satech z pocétku
dvacétého stoletf

Drobna perlicka souvisi s dobovym oble-
¢enim. Ve vice ¢i méné (to vétsinou) zdati-
lém provedeni se vném po hradé pohybovalo
mnoho tGéastnikt. Nad jiné vynikala pani
Markéta Laskova v bilém tboru a klobouku
s kompletnim zahradnictvim. Zachycena jest
na daguerrotypii u étyivalcového torpeda.
Vnikl tak kuriozni snimek, kdy u repliky
motocyklu z roku 1909 pézuje dama v origi-
nalnich Satech ze stejného obdobi. (Markéta
je rovnéz nezpochybnitelny original.) Jen
pro P. T. étenaistvo Motor Journalu prozra-
dime jistou pikanterii. Dama $la s originali-
tou natolik ,,do hloubky®, ze byla sesnéro-
vana do korzetu.

Zavérem mozno sméle prohlasit, ze
III. Pohar motorovych dvoukolek se
i pies drobné komplikace vydafil a mezi
chauffeury pievladala spokojenost. Jisté,
na ¢étvrty roénik je co zlepSovat, stilo by
za Gvahu, zda ,,méné neni vice“, le¢ v pod-
staté lze pfedpokladat, ze za pét let vét-
§ina ucastnika rada pfijme pozvani a opét
zavita na Vyso¢inu. Otazkou je, kdyz se tak
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Odstartovano a hurd na Pacov

rozhlédneme kol sebe, kam mi¥i svét, zda
tou dobou nebudeme mit zcela jiné starosti.
Kazdopadné slusi se a je mou milou povin-
nosti jménem pana direktora podékovat
viem, ktefi pFispéli ku zdarnému pribéhu
letogniho ,,Poharu“: Milanu ,,Hujerovi®
Vocilkovi, Pavlu Soukupovi, Janu Simovi,
Jirkovi Kiirkovi, Petru Hulkovi, Jirkovi
Hlavsovi, Helené Maréikové, Hance
Rendlové, Josefu Rihovi, Vaclavu Markovi,
Romanu Strakovi, Karlu Kupkovi, rodiné
Tyleovych, rodiné JakeSovych; rovnéz
spravé hradu za vstficnost a v neposledni
fadé véem nejmenovanym kamaradam,
kteii pomohli byt jen s drobnosti. Kazda
pomoc byla cenna!

»A nyni jsme venku z tisnivych uzin domii.
Nuze, ven na volnou silnici! Jako bila stuzka
vine se v ddlku, i povolujeme otéZe svym kori-
skym sildm. Jak bleskurychle motor reaguje
na plny plyn a jak omamujict, virivé rych-
losti dostupuje tempo, kdyZ posuneme pdku
na predstih zapdleni. Jest to poZitek, poZi-
tek rychlosti, ktery jiz tak mnohou obét si
vyrval ze fad automobilisti. Budme tudiz

opatrni, nebot stard prislovi, jako ,,pospichej

Rychly motocykl Lurquin Coudert pana Karla Hofstadlera z Rakouska. Na velkém
okruhu zéhy viem zmizel z dohledu. Pafizskd tovdma vyrdbéla automobily
amotocykly v letech 1906 az 1914
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Dvouvalcovy Excelsior 1000 z roku 1913 pana
Ivo Salingera, majitele muzea Spinény sen v Pavlikové
u Rakovnika. V muzeu je mnoho krdsnych stroji

a prohlidku Ize jen doporucit!

pomalu®, hodi se na nasi moderni ¢innost

neméné dobie nez na pohodinéjsi zpiisob
Zivota nasich dédi.

Vojtéch Svarc

Foto: Vojtéch Svare, Richard Hryciow,

Pavel Jelinek a Bohumir Spaéek

Poznamka redakce — pan direktor si rovnéz
pfal podékovat za vyznamnou pomoc pii
organizaci celé akce autorovi ¢lanku a jeho
milostivé choti Petfe.
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